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Selskabets formal er:

At fremme interessen for forskning i besaettelsestidens historie i Thy og Vester

Hanherred.

eAt holde forbindelse mellem personer og grupper i omradet, der arbejder
med parallelle problemer indenfor besaettelsestidens historie i Thy og

Vester Hanherred.

oAt sgge den lokale beseettelsestidshistorie formidlet til befolkningen

gennem taet samarbejde med museer og lokalhistoriske arkiver.

oAt udgive et nyhedsbrev med nyt om arbejdet i Selskabets regi og om

dets resultater.

p

.

Husk husk husk husk husk
Foredrag med Peter Ovig Knudsen

tirsdag den 15.4.2008 kl. 19.30 pa Thisted Bibliotek
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Skipper Svend Age Aggerholms erindringer fra besaettelsestiden 1940-45 som
forer af galeasen Jens Juhl af Nykabing M.

Lidt om sejladsen 1940-43.

Der blev primeert sejlet i parketfart med stykgods chartret af DFDS pa ruten
fra Kgbenhavn til Limfjordsbyerne Thisted-Skive-Nykgbing og i vinteren
1942/43 indtil april maned pa ruten fra Kgbenhavn til Rudkgbing-Svendborg-
Faborg.

Jens Juhl ved kaj(efter maleri)

En rundtur varede en uge pa begge ruter. Som fglge af krigen var olien staerkt
rationeret, og DFDS leverede indimellem uofficielt olie i tgnder for at supplere
de tildelte kvoter. Nar oliekvoterne var ved at vaere opbrugte, var det
ngdvendigt indimellem at sgge i fri fart for at spare pa olieforbruget. Til forskel
fra parketfarten med et stramt tids skema og som fglge heraf stort olieforbrug,
var sejlads i fri fart noget mindre oliekraevende, idet der i stor udstraekning
blev benyttet sejl. DFDS var ikke tilfreds med de indimellem aflgsende skibe,
der ofte ikke kunne overholde den stramme tidsplan.

I tiden med fri sejlads gik turene ofte til Norge efter salpeter til Danmark.
Andre gange gik turene til Tyskland f.eks. kul/koks fra Libeck og Stettin.



Sejlruten til Norge blev anvist af tyskerne og gik om dagen ofte indenskaers fra
Ggteborg og nordover, nar ruten gik til havne i @stnorge. Der var tyske vagter
ved kajen iseer i Norge. Ved Nordre Toldbod i Kgbehavn skulle der laegges til
kaj ved udgdende fart, og tyskerne kom ombord for at kontrollere last, og om
der var uvedkommende personer ombord.

Jeg var hjemme hos Marie og sgnnen Christian i Nykgbing M. i julen 1942.
Marie var ikke tilfreds med, at jeg sjeeldent var hjemme, eftersom jeg sejlede
pa ruten til Rudkgbing-Svendborg-Faborg. Vi ventede barn nummer to til maj
1943 (Svend Erik). Det lykkedes mig at fa aftalt med Morsg Rederi/DFDS, at
jeg fra april maned 1943 i stedet for overtog Limfjordsruten til Thisted-Skive-
Nykgbing, saledes at jeg var hjemme hver uge.

Allerede i maj 1943 var Jens Juhl i fri fart igen, og pa vej hjem fra Norge i maj
1943 mgdte jeg s@sterskibet Frem i den svenske skaergard ved Lysekil nord for
Ggteborg. Frem var pa vej nordpa til Norge. Skibene blev for en kort stund
fortgjet side mod side, og jeg var ombord pa Frem, hvor skipper Brusgaard
havde hustruen med. Der blev skaenket vin i glassene, og jeg blev gnsket
tillykke med den sgn, som Marie havde fgdt den 10/5. Det var pa den made,
jeg fik at vide, at Svend Erik var blevet fgdt. Jeg havde godt nok faet brev fra
Marie i Oslo, men alt om fgdslen var blevet censureret vaek af
besaettelsesmagten. Da jeg senere kom til Nykgbing M., husker jeg, at Marie
var pa kajen for at tage imod.

Under ophold pa Kvaesthusbroen i Kgbenhavn far den fgrste tur til Limfjorden i
april 1943 blev jeg bedt om at komme til direktionen hos DFDS pa Sankt Annae
Plads. Jeg gjorde mig en del bekymringer om, hvad arsagen kunne veaere, men
det var helt uden grund. Der blev sdledes holdt tale, og jeg blev takket mange
gange for at have overholdt fartplanen pa de ugentlige ture til Rudkgbing-
Svendborg-Faborg i vinterhalvaret 1942/43, uanset vejr og vind. DFDS’s egne
og stgrre skibe pa tilsvarende ruter havde ikke kunnet overholde fartplanen.
Som belgnning fik jeg 500 kr., hvilket var mange penge dengang.

Eksplosion den 4/7 1944 hvor Jens Juhl 13 i havnen i Arhus.

Den 4/7 1944 lossede Jens Juhl salpeter fra Norge til Jysk Andel i Arhus. F3
hundrede meter derfra lossede tyskerne store maengder ammunition/vaben
over i store pramme/laegtere. Ammunitionen kom saedvanligvis med tog fra
Tyskland, og en stor del blev omladet i Arhus for videretransport med skib til
Norge. Jeg kunne se, at store granater blev lagt pa leerredsstykker med
tovvaerksstropper, der blev haegtet pa kroge og hejst om bord. Ved
omladningen fra togvogne til pramme skete der en raekke voldsomme
eksplosioner ved middagstid, og en pram sprang i luften. Jeg tror, det var den
voldsomste eksplosion i Danmark under hele krigen med vistnok 33 draebte og
mange sarede.

Jeg havde kort forinden eksplosionen ved middagstid forladt Jens Juhl og var
gaet i land for at proviantere til turen tilbage til Norge hos slagteren ved
Jomsborg teet ved havnen. Tilbage pa Jens Juhl var tre besaetningsmedlemmer
samt skibshunden. Da eksplosionen skete var to besaetningsmedlemmer i



lastrummet i gang med losningen, og en tredje, kokken, var i land efter vand.
Ved eksplosionen blev ungmanden hardt saret, ramt af en granatsplint og fik
abent kraniebrud. Han blev hurtigt bragt til Kommunehospitalet af en lastbil,
der ventede pa at blive lzesset med saltpeter fra Jens Juhl. De to andre
besatningsmedlemmer slap heldigt med mindre knubs.

Jeg stod i slagterbutikken da eksplosionen skete, alt blev sort, vinduer og dgre
bleeste ud og dasepglser flgj om grerne. Jeg sggte straks tilbage til Jens Juhl,
men omradet var totalt afspaerret af tyskerne. Jeg sggte derfor hen til
skibsmeeglerkontoret for at orientere om situationen. Der blev herfra taget
kontakt til byens hospitaler for at fa at vide, hvad der var sket med
besaetningen. Jeg kom senere pa eftermiddagen om bord pa Kastor fra Alborg,
der 13 ved Toldboden. Det var vist nok her, at jeg fandt de to naesten uskadte
besaetningsmedlemmer fra Jens Juhl, som jeg fik installeret pa
Sgmandshjemmet. Senere fik jeg bud fra maeglerkontoret om at komme til
Kommunehospitalet, hvor ungmanden var blevet indlagt.

Jens Juhl blev hurtigt beslaglagt af tyskerne, og i Igbet af eftermiddagen slaebt
ud til ydermolen. Fra Kastor, hvor jeg opholdt mig meget, kunne jeg se Jens
Juhl ved ydermolen. Hen p3 eftermiddagen roede jeg sammen med
bedstemanden fra Kastor ud til Jens Juhl for at hente skibshunden samt tgj til
mig selv og mandskabet.

Jens Juhl var blevet meget svaert beskadiget. Stormasten af steerkt laerketrae
var knaekket af et stykke jern, der var slynget omkring masten,

der hang i rigningen. Styrehuset og motoren var blevet Igftet, lugekarmen
lgftet fra deekket, og skotterne mellem maskinrum, skipperens kahyt agter,
besaetningens kahyt forskibs og lastrum var gdelagt af lufttrykket, saledes at
man kunne g@ gennem hele skibet fra agter til staevn.

Jens Juhl blev givet fri af tyskerne i Igbet af en uges tid, og herefter slaebt til
Alborg af et skib, hvis navn jeg har glemt, fort af Niels Madsen. Resten af turen
til Nykgbing M. blev Jens Juhl slaebt af J. P. Thorsg fra Nykabing M., fgrt af
ejeren Mikkel Hansen. Udbedringen af de mange skader var fgrst afsluttet i
Igbet af september maned 1944.

Det var dejligt med lidt ferie hjemme i Nykgbing hos familien. Det blev et nyt
og bedre skib, der forlod Nykgbing M. efter reparationen. Der var blevet isat ny
dieselmotor, og skipperens kahyt blev indrettet med laekker sofa og lampetter.
Den bekostelige istandseettelse blev delvis daekket af krigsskadeforsikringen.

Ungmanden, der blev hardt kveaestet ved eksplosionen, ved jeg ikke hvordan
det senere er gaet. Han var fra Sejerslev pa Mors, men jeg har aldrig senere
vaeret i kontakt med ham. (note 1)

Skibshunden overlevede eksplosionen og kom med pa turen til Nykgbing M.
Herefter kom den ud til mine foraeldre pa Feggeklit, hvor den desveerre ikke
kunne vaenne sig til livet pa landjorden. Den havde vaere til sgs fra den var lille
hvalp og matte derfor aflives efter et stykke tid.



Kontaktet af modstandsbevagelsen i Kgbenhavn i september 1944,

Jens Juhl kunne ikke lige med det samme komme tilbage til parkettfarten til
Limfjorden og matte i fri fart. Den fgrste tur gik i september 1944 fra
Aggersund til Ggteborg med kridt. Herfra videre til Gasvaerkshavnen i
Kgbenhavn med kvartssten. Der var som sadvanligt kontrol af last og
pas/ausweiss ved ankomsten til Kgbenhavn. Jeg var oppe hos
skibsmaeglerfirmaet Thor Jgrgensen & Sgns Eftflg. for bl.a. at ringe til rederiet
og orientere om situationen samt for at fa instrukser om naeste tur. Medens
jeg ventede pa at fa forbindelse, dukkede to velkleedte herrer op sammen med
skibsmaegleren og befragteren. Maegleren praesenterede de to fremmede som
gode danske maend, som jeg kunne have fuldstaendig tillid til. Der blev
naturligvis ikke navnt navne.

Som samtalen skred frem, blev jeg klar over, at de gnskede, at jeg skulle
begynde med at sejle med flygtninge. Jeg strittede voldsomt imod og
fremhaevede, at jeg havde kone og to sma bgrn samt havde et stort ansvar
overfor dels rederiet, som ejede skibet og dels besatningen. Jeg brugte alle de
argumenter, jeg kunne finde pa for at slippe fri. Jeg folte det omtrent som
hjernevask og fglte mig underlegen og under et kolossalt pres fra de fire
meget erfarne maend. De oplyste, at jeg havde vaeret under observation i
laengere tid og var hidtil gaet fri, men at det nu var min tur til at ggre en
indsats. Jeg blev tilbudt mange penge, men sagde nej tak, idet det for mig slet
ikke var et spgrgsmal om penge. Jeg blev garanteret, at safremt der skulle ske
mig noget, ville der blive sgrget for min familie. Sagen var ved at vaere afgjort,
og pa spgrgsmalet om, hvor mange personer jeg kunne medtage, svarede jeg,
at jeg nok kunne have fire personer med under trange forhold.

De oplyste til slut at kodeordet var pakker (antal pakker = antal personer) nar
jeg fik henvendelser fremover. Jeg tror, at de to fremmede var embedsmaend
fra et ministerium, for de disponerede tilsyneladende over mange penge.

Herefter var der ingen vej udenom at fa indrettet et hemmeligt rum, som jeg
mente bedst kunne etableres i agterstavnen op mod selve agterspejlet og med
adgang via skippers kahyt og kabelrum. Der blev anskaffet det ngdvendige
treeveerk, og hulrummet blev etableret. Jeg var selv prgveperson og fik lagt
tovveerk og presenninger i bunden for at ggre det sa komfortabel som muligt.
Der kunne sta fire personer opret i hulrummet, der kunne lukkes indvendig fra
med handtag.

Transport af fire flygtninge til Sverige i oktober 1944 fra Kgbenhavn samt last
af vaben/ammunition fra Halmstad til modstandsbevaegelsen i Thisted.

I september 1944, medens vi 18 pa Kvaesthusbroen i Kgbenhavn og lastede
stykgods til Thisted-Skive-Nykgbing, kom en velklaedt mand om bord og bad
mig om at komme med ned i min kahyt. Han hviskede her, at han havde fire
"pakker”, der ville blive leveret i fire store treekasser kl. 16 samme dag.



Kasserne kom med hestevogn og var overklistret med "forsigtig glas” og med
maerkater med angivelse af “opad”. Arbejdsformanden fik instruks om, hvor
kasserne skulle placeres i lasten, hvorefter lastningen fandt sted.

Ved udsejlingen blev der som sadvanligt lagt til ved Nordre Toldbod, hvor
tyskerne kontrollerede kahytter og maskinrum for uvedkomne personer. Da vi
var godt ude af havnen, blev bedstemanden orienteret om de fire “pakker” og
bedt om at Igsne lugeforskallingen lidt og orientere de fire personer om, at vi
var kommet godt forbi kontrollen samt for at fa vished for at der var luft nok i
kasserne. Der blev med passende mellemrum banket pd kasserne for at
registrere livstegn. Fgrst efter at vi havde passeret Kronborg kom de fire
personer ud af kasserne i lasten og blev placeret i min kahyt, idet tyskerne
rutinemaessigt patruljerede i @resund, hvorfor vi kunne risikere at fa
inspektion.

Min besaetning pa tre personer var unge uerfarne folk pa 16-17 &r, medens
bedstemanden kun var 18 ar. Jeg havde saledes nok at ggre med at overvage
sejladsen og tage mig af de fire personer i min kahyt. Kursen blev sat mod
Kullen med slukkede lanterner. Det var planen, at de fire personer skulle
afhentes af en motorba&d midt om natten og bringes til Sverige. Det trak ud
med motorbadens ankomst, og jeg anede, at der var noget galt. Jeg fik senere
at vide, at maskinskade var arsagen til at motorbaden ikke kom. Situationen
var ganske uholdbar, og jeg traf derfor beslutning om at sgge mod Halmstad
og kontaktede lodsbaden, der bragte de fire personer i land i Sverige.

Natten var nu ved at vaere forbi, og det ville snart blive lyst, hvorfor jeg ikke
turde Igbe risikoen for at blive opdaget af tyskerne pa vores vej tilbage til
dansk farvand. Safremt tyskerne opdagede, at vi havde veeret i svensk farvand
under en tur, der officielt gik fra Kgbenhavn til Thisted, var jeg klar over, at
jeg kunne fa store problemer. Jeg gik derfor indtil Halmstad for at skjule os der
i dagens Igb, indtil mgrket faldt pa og derefter fortsaette turen til Thisted
gennem dansk farvand. Jeg havde haft en sgvnlgs nat og traengte til sgvn efter
en anstrengende nat. Straks efter ankomsten til Halmstad blev jeg imidlertid
afhentet af en politimand for at afgive forklaring om, hvorfor der var sggt havn
i Halmstad. Politiet, der havde kendskab til transporten af de fire flygtninge,
spurgte bl.a. om jeg sggte asyl i Sverige, hvilket jeg naturligvis sagde nej til.
Jeg blev endvidere udspurgt om kendskab til de tyske tropper i Danmark
herunder militeere installationer. Efter afhgringen kom danske modstandsfolk,
der var flygtet til Sverige til stede heriblandt min gode ven skibsmaagler og
forretningsferer Poul Jgrgensen fra Alborg samt en navnlgs ingenigr fra
Ngrresundby. De meddelte, at de gnskede at supplere lasten med traekasser
indeholdende vaben og ammunition til modstandsbevaegelsen i Thisted. De
havde tidligere pa dagen set Jens Juhl og bemaerket, at der var en hel del
daekslast dog ikke p& midterlugen, hvor de gnskede kasserne placeret. Jeg var
bestemt ikke glad for situationen, men erklaerede mig alligevel indforstaet med
at medtage den gnskede last. Det aftaltes, at kasserne skulle bringes om bord
om aftenen, efter at det var blevet mgrkt. Jeg kom fgrst tilbage til Jens Juhl
sidst pa dagen. Efter aftale med mig gav Poul Jgrgensen besaetningen penge



til biografbilletter samt cafebesgg om aftenen, medens lastningen skulle finde
sted for at sikre, at de ikke havde kendskab til den illegale transport og derfor
ikke kunne give oplysninger til tyskerne, safremt de kom i forhgr.

Kasserne blev bragt om bord af danske flygtninge, der opholdt sig i Sverige og
tildeekket med presenninger, jeg skgnner der var tale om ca. 8-10 tons. Sidst
pa aftenen pabegyndtes turen til Thisted med slukkede lanterner. Den
forsinkede ankomst naeste dag i Thisted blev forklaret med darligt vejr. Der var
ingen problemer med DFDS, der var indforstaet og kendte til tilsvarende
transporter med egne skibe. Ved ankomsten til Thisted kontaktede jeg straks
speditgren og forklarede, at der var saerligt gods ombord uden papirer.
Kasserne blev straks losset og skjult bag andet gods i et pakhus. Medens
losningen fandt sted gik jeg en kort tid fra borde for at gemme mig lidt.
Tyskerne, der patruljerede som saedvanligt i havneomradet, anede heldigvis
ikke urdd. I Igbet af dagen gik turen til Nykgbing M. for at besgge min familie
og retur til Thisted naeste dag.

Flygtning fortryder flugt til Sverige sidst i 1944 eller fogrst i 1945.

Sidst i 1944 eller forst i 1945 18 Jens Juhl igen i Kgbehavn, hvor jeg blev
kontaktet og efterfglgende kgrt til restaurant Montmartre, hvor violinvirtuosen
Frits Ruzika spillede. Tilstede var en kontaktperson fra skibsmaeglerfirmaet og
en person fra modstandsbevaegelsen. Jeg blev praesenteret for en meget
velklzedt dame samt dennes ledsager.

Planen var, at damen skulle sejles med Jens Juhl til svensk farvand og derfra
videre til Sverige i en mindre bad. Hele forlgbet blev ngje drgftet og planlagt
ned til mindste detalje vedrgrende paklaedning for at kunne klare
strabadserne. Hun ville gerne se forholdene pa Jens Juhl inden turen og skulle
derfor besgge Jens Juhl p@ Kvaesthusbroen samme aften inden afgangen den
falgende dag. Jeg viste hende skjulestedet, men hun mgdte ikke op den naeste
dag som aftalt. Jeg har aldrig faet nogen forklaring, men fornemmer at
arsagen nok var at forholdene var lidt for primitive.

Transport af fire flygtninge til Sverige i januar 1945 fra Nakskov.

Den 27/1 1945 13 Jens Juhl i Nakskov for at laste sukker til Rgnne. Der kom en
mand om bord, der meddelte mig, at han havde fire "pakker” til mig. Jeg
protesterede, og vi gik ned i min kahyt for at tale videre om sagen. Jeg
fremhaevede, at krigen jo snart ville veere slut, og at de fire personer matte
kunne holdes skjult indtil da. Endvidere naevnte jeg, at der var langt til
Sverige, og at tyskerne fgrte streng kontrol med alle skibe, der passerede
Stubbekgbing/Bogg, inden man sejlede gennem Grgnsund pa vej ud i
@stersgen.

Jeg fik at vide, at der var tale om dgdsdgmte personer, og at der allerede var
betalt mange penge for at sikre, at de tyske vagter holdt sig vaek. Jeg folte
mig igen udsat for et kolossalt pres, men kunne ikke undsl@ mig for at hjeelpe
med at bringe de fire dgdsdgmte personer til Sverige. Vi aftalte, at de fire
personer skulle komme ombord ved 4-tiden naeste morgen. Tyskerne var som



sunket i jorden, da de kom ombord, og de blev indtil videre placeret i min
kahyt. Besaetningen sov og fik derfor fgrst senere kendskab til de fremmede
om bord. Jeg blev nu fgrst opmaerksom pa den temmelig store bagage, som de
fire personer havde med om bord, der slet ikke var plads til i skjulestedet.
Bagagen blev inden afsejlingen, efter en del overvejelser, placeret agter i
maskinrummet pa hylder over skrueakslen og skjult bag malergrej m.m. Det
var vanskeligt at skjule bagagen helt, og jeg var klar over, at der var en vis
risiko for, at tyskerne kunne finde den, idet maskinrummet altid blev
kontrolleret med kraftige lommelygter.

Jens Juhl sejlede fra Nakskov, da det s& smat var ved at blive lyst i sne og slud
og med sydvestlig kuling. Ruten gik nord om Lolland gennem
Smalandsfarvandet og herefter gennem Storstrgmmen med Storstrgmsbroen,
forbi Stubbekagbing og Bogg, og endelig ud i @stersgen gennem Grgnsund. De
to af besaetningsmedlemmerne pd 16-17 ar havde frivagt, sa jeg var alene
sammen med bedstemanden pa kun 18 3r. Der var saledes nok at se til med at
overvage sejladsen og samtidig have opsyn med de fire personer, der indtil
videre var placeret i min kahyt. Fgrst pa turen gennem Smalandsfarvandet fik
jeg tid til at tale med de fire personer i min kahyt. Den zeldste af de fire maend
var ca. 50 ar og talte et meget gebrokkent engelsk, medens de tre andre ikke
sagde noget. Der var min fornemmelse, at i hvert fald nogle af dem kom fra
nedskudte fly. Jeg forklarede dem, at der ikke var plads i lastrummet, der var
stopfyldt med sukker i seekke. Jeg orienterede om turens videre forlgb og
naturligvis iseer om tyskernes faste kontrol i neerheden af Stubbekgbing/Bogg
inden turen ud i @stersgen. Jeg viste dem skjulestedet/det hemmelige rum bag
kabelrummet, men den ldste af de fire sagde klart, at det ikke kunne lade sig
gore. Jeg henviste til, at skibet med sikkerhed ville blive ngje kontrolleret af
tyskerne, og at der ikke var andre muligheder for sikre skjulesteder om bord.
Jeg gjorde det klart for dem, at de matte acceptere forholdene, som de var, og
at jeg og besaetningen Igb en meget stor risiko ved at have dem om bord.

Da jeg ca. en halv time senere kom ned i min kahyt blev jeg meget lettet og
glad, da den zldste orienterede om, at de havde veeret i skjulestedet og havde
affundet sig med forholdene som de var.

Vi neermede os efterhanden det sted, hvor tyskerne forventedes at ville
kontrollere skibet, hvorfor de fire blev gemt vaek i skjulestedet. Vi aftalte, at
jeg skulle banke tre gange som tegn pa, at tyskernes kontrol var godt
overstaet. Lidt for Stubbekgbing sa vi den tyske marinekutter komme imod os.
Jeg stillede radioen ind pa en tysk station, der spillede populaere melodier.
Marinekutteren lagde til ved siden af Jens Juhl og fire tyskere kom om bord.
De to gik hen for at kontrollere i mandskabskahytten i forskibet, en gik i
maskinrummet, og officeren kom op til mig i styrehuset. Han hilste pa og
bemaerkede, at det var schén, schén musik, der kom fra radioen. Han gik
meget grundigt til veerks og undersggte ngje med lommelygte min kahyt samt
kabelrummet, der graensede op til det hemmelige rum skjulestedet. Der var
hgijtaler i min kahyt, og officeren var imponeret over den dejlige tyske musik.
Jeg blev lidt urolig, for opholdet i kahytten trak lidt ud og sagde derfor, at jeg
skulle op pa broen for at kontrollerede sejladsen. Officeren gik heldigvis med



op, og vi stod og snakkede lidt i styrehuset. Han sagde, at han ikke kunne
forsta, at vi ville sejle ud i @stersgen med det vejr og henviste til, at der 13
40-50 skibe opankret pa reden mellem Bogg og Stubbekgbing for at afvente
bedre vejr. Jeg bemaerkede, at der vare tale om et nyt skib, og at vi ville fa
god vind @stp@ mod Bornholm med fin sejlfgring for at spare pa olien og derfor
forventede at veere i Rgnne naeste dags morgen. Jeg tilkendegav endvidere, at
mange af de opankrede skibe formentlig skulle vestover og derfor ville fa
meget darligt vejr. For at styrke vores sag sagde jeg til officeren, at han kunne
ringe til Rgnne naeste dags morgen for at fa bekraeftet, at vi var ankommet. De
to tyske soldater var kommet tilbage fra forskibet, og vi manglede nu kun den
soldat, der var gaet i maskinrummet, hvor bagagen var gemt af vejen. Jeg
blev temmelig nervgs over at det trak ud og sa mit snit til at skubbe til
fartregulatoren, sa maskinen kom op i omdrejninger, hvilket kunne opfattes
som tegn pa, at vi var klar til at sejle videre. Det virkede heldigvis, og soldaten
fra maskinrummet kom hurtigt op i styrehuset. Det var overstaet, og vi sagde
farvel og gnskede hinanden schdnes Reise.

Efter at tyskerne var kommet lidt pa afstand slog jeg tre slag pa lemmen til
skjulestedet, saledes at de kunne slappe lidt af. De blev ikke lukket ud, fgr jeg
var sikker pa, at den tyske marinekutter ikke fulgte efter os. De fire blev
orienteret om den omhyggelige kontrol og om, hvor teet tyskerne havde veeret
pa deres skjulested.

Der var en minespaerring fra Mgn og over til Falsterbo i Skane, som gik helt
teet ind til svensk sgterritorium. Vi satte kursen syd om minespaerringen op
mod Falsterbo med slukkede lanterner. Ved Falsterbo er der gravet en kanal,
Falsterbokanalen, pa sydvestspidsen, hvorved gen Skanér er blevet til. Sma
skibe og bornholmerfaergen fra Kgbenhavn gar igennem kanalen med lods.

Vi kom til Falsterbo ved 23-tiden og blussede efter lodsbaden, der skulle bringe
de fire det sidste stykke til frihedens land Sverige. Som fglge af det meget
harde vejr med store bglger tryglede de fire mig om selv at landsaette dem i
Sverige. Pa baggrund af mine tidligere erfaringer fra Halmstad gjorde jeg dem
det klart, at det enten var lodsbaden eller med til Rgnne. Jeg ville under ingen
omstaendigheder anlgbe svensk havn. Lodsbaden kom p& siden af Jens Juhl,
men kunne ikke fortgjes pa grund af de store bglger. Lodsen var fantastik til at
mangvrere lodsbaden langs siden af Jens Juhl, men kunne ikke undgd mindre
sammenstgd indimellem. Det var meget kompliceret at fa de fire overfgrt til
lodsbaden i den mgrke nat. De fire var meget nervgse, og jeg forsggte at
dirigere dem til at springe, nar lodsbaden var pa toppen af en bglge,
tilstreekkelig taet ved Jens Juhl. Der var en ekstra mand pa lodsbaden til at
gribe fat i de springende personer. Vi var naesten kommet ud for Trelleborg far
det langt om laenge lykkedes at fa alle fire om bord i lodsbaden, hvorefter Jens
Juhl fortsatte mod Rgnne, hvortil vi ankom naeste dag den 29/1 om morgenen.

Oplevelse i marts 1945 i.f.m. bombningen af Shell-huset og Dagmarhus.

I ugen fgr den 21/3 1945, hvor Jens Juhl 13 og lastede i Kgbehavn, blev jeg
opsggt af et bud fra modstandsbevaegelsen. Han oplyste at Povl Sgrensen, der
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var formand for det Konservative Folkeparti, var fange pa Dagmarhus og
formentlig ville blive udsat for tortur. Safremt Povl Sgrensen ville blive ngdt til
at give nogle oplysninger til tyskerne, ville modstandsbevasgelsen give Povl
Sgrensen "tilladelse” til at rgbe, at Jens Juhl med mig som navngiven skipper
sejlede flygtninge til Sverige. Safremt jeg var indforstaet hermed, skulle jeg
naturligvis straks sejle Jens Juhl til Sverige, og der selv sgge asyl sammen
med resten af besatningen. Med andre ord skulle jeg blive i Sverige indtil,
tyskerne kapitulerede i Danmark og skulle som fglge heraf ikke fremover sejle
med flere “pakker”.

Jeg sagde klart nej, idet jeg ikke fandt at kunne forsvare at medvirke af
hensyn til sdvel min familie som besaetningen og rederiet. Mit nej blev
heldigvis respekteret, og jeg fik ingen bebrejdelser hverken dengang eller
senere.

g o T Bk S

".'._.

Jens Juhl var p& provesejlads den 9/4 1940

Den 21/3 1945 var Jens Juhl atter i Kgbenhavn for at laste til Limfjorden. Om
formiddagen var jeg pa restaurant Marstal i Nyhavn, hvor jeg hgrte, at Shell-
huset og Dagmarhus var blevet bombet samme dag. Poul Sgrensen og de
andre prominente fanger var placeret i de gverste etager som gidsler, fordi
tyskerne frygtede bombardementer. Da jeg snart hgrte, at Povl Sgrensen var
undsluppet tyskerne, blev jeg meget lettet og glad. Mit nej til at hjaelpe havde
alligevel tynget mig en hel del, selvom jeg synes det var saerdeles
velbegrundet.
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Hermed slutter beretningen om mine oplevelser under beszettelsen 1940-45
som skipper pa Jens Juhl.

Mine erindringer er fortalt til min sgn Christian Aggerholm i november 2005, og
jeg har efterfglgende godkendt dette skrift.

-00000000-

Note 1: Ungmandens beretning kan ses her (helt tilfeeldigt sammentraef):

http://www.aarhuskommune.dk/view/eksposionsulykken 4. juli_1944/de sidste nye beretninger/v
iew_col2 4. uli_hjemmesiden? page=nyhed/1395173

Billeder venligst stillet til rAdighed af Morslands Historiske Museum

JULEAFSLUTNING 2007

Der var 15 personer fremmgdt til arets juleafslutning,

traditionen tro blev der budt pa glgg, aebleskiver, kaffe, gl og vand samt andet
mundgodt.

Hgjdepunktet i arrangementet var da Erik Andersen og Knud Arne ankom med
ny-renoveret indfgringsdel til granatramme pa M 19 granatkasteren, dette
vakte stor begejstring iseer for Jens Andersen fra museet som ser frem til at
resten kommer pa plads i det nye 3r.

Ud over hyggelig samveer var der rundvisning i bunkermuseet ligesom der blev
vist film.

Dagen sluttede med besigt af medlemmernes medbragte effekter og samtale
om forarets bunkerstraef som BSTH jo er veert for.

Glaedelig jul og godt nytar
@nskes fra aktivitetsudvalget.
Esben Kaagaard.
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BESATTELSESTIDSHISTORISK SELSKAB
for Thy og Vester Hanherred

14. december 2007
ordinzer generalforsamling afholdes som fglger:

Torsdag den 17/4 2008 kl 1930 pa Museet, Molevej, Hanstholm

Dagsorden:
e Valg af dirigent
o Aflaeggelse af formandens beretning
e Forelaeggelse af det reviderede regnskab

e Behandling af forslag - forslag der gnskes behandlet skal veere formanden i haende
mindst 2 uger for.

e Fastsaettelse af selskabets organisation
(Valg til aktivitetsudvalget)

e Fastsaettelse af kontingent (for 2009)

e Valg af bestyrelse og revisorer. - :Pa valg

Jarl Ingerslev

Tage Nordensgaard

Knud Arne Kristensen

Suppleant Jens Andersen

Revisor Esben Kaagaard

Revisorsuppleant K Starch Lauritsen

e Eventuelt

pbv Jarl Ingerslev

/ Sidste : \

Bunkertraef2008 er nu endeligt fastsat
til 16-18 maj.

\ se bagsiden af bladet. /
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Referat fra ”Bliv dus med det lokale 1”° 28/10-2007

Efter at den af aktivitetsudvalgets planlagte tur til Djursland, gik i vasken af
udefrakommende omstaendigheder, skulle vi finde pa noget i en fart. Det blev
til en lille lokal udflugt til Hjardemal, hvor alle traeer var faeldet og gav
mulighed for at se lejeren og de der liggende bunkere i et helt nyt lys.

Klokken lidt i 10 var 7 mand mgdt op, dels hvor vi skulle mgdes, men ikke s&
gerne matte parkere (trods P-skilt), og dels inde i skoven hvor vi ikke ma kgre,
men gjorde alligevel. Blandt de 7 fremmgdte var et nyt potentielt medlem,
samt pressen ved Journalist (og medlem) Jens Fogh.

Er dette julemandens skjulested ?

Vi startede med en lille plan for dagen, efterfulgt af lidt mundtlig information
om lejren. Der pa gik vi en runde efter Jgrgens Lumbye fine
registreringsmateriale, som var blevet uddelt til hver deltager. Der blev lidt i
sjov lovet en flaske Gammel dansk til den der kunne finde den manglende
58C.er (der var aldrig registreret mere end de 7). Vi var hele turen rundt pa
2'~-3 time og var nede i de fleste bunkers. Esben gjorde ved den lejlighed et
meget spaendene fund af et "hemmelig rum” som vi skal have forsket mere i.
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Kl. 13 skulle 3 mand hjem, og resten besluttede at vente med Bulbjerg (som
ogsa var planlagt) til en anden god gang, eftersom vi ikke var flere og det var
begyndt at dryppe. Vi 4 sidste indtog dog fgrst vores medbragte mad i
generatorbunkeren, fik en god sludder og skiltes i god ro og orden. En god dag
i godt vejr hvor vi sagtens kunne havde veeret lidt flere.

“og det er ganske vist, det kom i avisen”

BSTH-Aktivitetsudvalget
Erik Ansg

& D

Som det vil bemaerkes er der vedlagt et
indbetalingskort. For at have stemmeret/
vaere valgbar skal kontingentet vaere betalt
senest 1.4.

< 4

15




ATLANTVOLDSTRZF 2008

BSTH har forngjelsen at invitere til Atlantvoldstraef 2008. Turen vil forega i
midt- og sydthy, fredag d. 16 til ssndag d. 18 maj 2008.
Indkvarteringen vil blive pa: _-DANHOSTEL Thisted Vandrerhjem Kongemellevej 8,
Skinnerup, 7700 Thisted Telefon: +45 9792 5042

Der er 4 stk. 2 personers vearelser og der ud overerder4-5-6-7-8
personers stuer til disp. Der er selvfglgelig adgang til bad og konferencerum. Der er
kun overheader, s3 hvis man skal bruge andet til forvisning, ma det medbringes.

Pris pr. overnatning ( 1 person ) kr. 100,- (evt. sengelinned 45,- handklaede 10,-)

Morgenmad kr. 50,-
Smgr selv madpakke kr. 30,-
Aftensmad (stor buffet bord ) kr. 65,-

En hel weekend vil s koste 425,-kr. + det Igse - Vi har reserveret 25 pladser.

Forelgbigt program:

Advarsel tiderne kan erfaringsmaessigt glide lidt.

Tid Hvad Ansvarlig
Fre. 19 - 2200 | Ankomst og indkvartering Ansg
2100 - 2200 | Velkomst v/ BSTH og introduktion til weekend Jarl 1.
Lgr. 07 - 0800 | Morgenmad, smgre madpakker
0815 - 1100 | Thisted Seefligerhorst Esben K.
1115 - 1200 | Fartoft skinflyveplads Jens A.
1200 - 1230 | Frokost v/ Fartoft
1245 - 1330 | @ster Vandet depot Esben K.
1345 - 1430 | Klitmgller, obs. post mv. for 38 cm batt. Jens A.
1445 - 1600 | Sdr. Vorupgr (Wassermann ”S”) og kaffe. Hvis det ikke kan | Jens A.
lade sig ggre, kgres til Stenbjerg, obs. post 38 cm batt.
1615 - 1715 | Hundborg, "Bernhard” Esben K.
1715 - 1800 | Retur til vandrehjem, med et sidespring, hvis det kan nds. | Esben K.
1800 - 2000 | Spisning — Pause
2000 - ? | Tilmeldte indlaeg - Ordet er frit — Bytte frimaerker - ikke aftalt
userigst endnu
Son. 07- 0900 | Morgenmad, smgre madpakker — Afmelde var. + afregne Jens G. S.
0930 - 1000 | Stenbjerg, hvis vi ikke ndede det Igrdag Jens A.
1030 - 1300 | Lyngby - @rndals bakke 10,5 cm batteri Jarl 1.
1300 - 1320 | Frokost v/ Lyngby
1320 - 1330 | BSTH takker af for denne gang, men hvis ruten passer og Jarl 1.
kreefterne holder s3:
1400 - 1430 | Dover skov med amm. depoter. Jens A.

Ret til @endringer forbeholdes.
Vi haber det bliver en spaendende weekend, og at der i programmet er noget der
frister. Det er intentionen at se nogle af de steder, som man ikke lige render over, og
Hanstholm var jo p& programmet i 2002.

Bindende tilmelding senest 13/4 p§ www.bsth.dk/97961656

Har man specielle krav indkvartering m.m. er det nemmest at honorere hvis man er
hurtigt ude. Vi ligger en tilmeldte liste ud pa hjemmeside BSTH/forum? Vi vil gerne
have at vide hvis man har et indlaeg i @ermet, sa vil vi programsaette det lgrdag aften.

Mvh. BSTH
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http://www.danhostel.com/vandrerhjem.asp?lan=dk&id=34

	At holde forbindelse mellem personer og grupper i området, der arbejder med parallelle problemer indenfor besættelsestidens historie i Thy og Vester Hanherred.
	At søge den lokale besættelsestidshistorie formidlet til befolkningen gennem tæt samarbejde med museer og lokalhistoriske arkiver.
	At udgive et nyhedsbrev med nyt om arbejdet i Selskabets regi og om dets resultater. 
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